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Till Trafikférvaltningen Region Stockholm
registrator.tf@sll.se

Remissvar pa Sjotrafikutredningen del 1. TN 2019-0440 svar pa remiss”
fran SIKO (Skérgardens Intresseféreningars Kontaktorganisation)

SIKO:s process
Arbetet med att utarbeta ett svar pa Trafikforvaltningens Sjétrafikutredning har genomforts i
en mycket noggrann process:

e Tre digitala méten med vara medlemsforeningar i respektive norra, mellersta och
sodra skargarden. (Specifika synpunkter fran respektive skargardsdel aterfinns i
bilagor.)

e Diskussioner med trafikutévare i skargarden.

e Genomgang av synpunkter som inkommit till SIKO fran enskilda och organisationer i
skargarden (bryggforeningar, hembygdsforeningar med flera).

e Diskussioner med naringsidkare i skargarden.

e Diskussioner med "langpendlare” (Stromkajen-skadrgardso).

e Kontakter med Skargardens Trafikantférening

e Diskussioner inom SIKO:s styrelse.

SIKO:s remissvar ar dirmed noggrant underbyggt och torde vil representera
civilsamhallets uppfattning.

Trafikforvaltningens enkat

Av 2092 tillfragade fastboende Over 18 ar i skdrgarden erholls en svarsfrekvens pa 46%. Ett
resultat som i sig diskvalificerar utredningen som underlag for skargardsbefolkningens
uppfattning. Det ar vidare utomordentligt anmarkningsvart att man drar slutsatsen att
skargarden foredrar alternativ 2 grundat pa att 733 fastboende varit positiva till detta
alternativ.

Det ar dven sarskilt anmarkningsvart att varken unga eller den 6kande kategorin av
deltidsboende skargardsbor inte beaktats. Deltidsborna utgor en allt viktigare del av
skirgardens befolkning och ar ett mycket viktigt underlag fér skirgérdens niringsliv. Aven
synpunkter fran fritidsboende, naringsliv och besdkare maste givetvis ocksa beaktas.

SIKO anser darmed att enkdten och slutsatserna kan lamnas utan beaktande.
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De tva alternativen

| remissen stalls tva alternativ mot varandra. Alternativ 1 utgar fran en, i stort sett,
oférandrad, trafikstruktur. Alternativ 2 ar en radikal férandring.

Inget av alternativen kan anses vara realistiskt om man har ett helhetsperspektiv och stravar
efter en levande skargard.

Sjalvklart vill alla ha battre, snabbare och mer frekventa forbindelser till sin 6. Detta kraver
emellertid samtida och genomgripande satsningar pa vagar och kollektivtrafik till alla
replipunkter samt en omfattande utbyggnad av standarden pa replipunkterna. Tillrackliga
parkeringsplatser for bilar och batar med mojlighet att ladda el med forstarkning av elnétet
som foljd, uppvarmda vantsalar med toaletter och informationssystem maste utvecklas.

En resenar i skargardstrafiken medfor ofta en helt annan typ av bagage an den vanlige
kollektivresenaren. Ryggsack, kylvdaska och en "dramaten” ar standard. Darfor maste de
bussar och sparbunden trafik till replipunkterna anpassas for att kunna medféra relevant
bagage, rollatorer och barnvagnar.

Alla dessa behov och dess ekonomiska konsekvenser for Regionen och
skargardskommunerna maste 6vervagas och kvantifieras som en del av en ny helhetsstrategi
for skargardstrafiken.

Det i sarklass tydligaste kravet fran “skargarden” ar att pa RUFS-traderna fa en bastrafik med
samma tidtabell alla veckodagar, aret runt. Det skapar mojligheter for regelbunden pendling
till och fran karndéarna och mellanliggande bryggor.

Mojligheterna till batforbindelser med regioncentrum, inte nédvandigtvis dagliga, men aret
runt och som en del av bastrafiken ar en “livsnerv” for skargarden och en viktig del av
Stockholm som turistattraktion. Att bade mista skargardsbatarnas viktiga inslag i stadsbilden
i Stockholms city och turisternas mojligheter att aret runt komma langre an till Vaxholm vore
att kraftigt forsamra Stockholm som unikt turistmal och forsamra skargardens mojligheter
att forlanga turistsasongen.

Manga resendrer anvander idag sjoresan till Stockholm city for arbete. Bra internet pa
fartygen gor det darmed mojligt att under resan arbeta effektivt och smidigt komma till
regioncentrum. Den obrutna sjoresan som avkoppling och en bekvam resvag for inte minst
aldre, funktionshindrade och barnfamiljer bor inte heller underskattas.

Som redan namnts ar daglig bastrafik pa RUFS-traderna det som ”skdrgarden” anser som
mest angelaget. En stor del av den sdsongsbundna turisttrafiken bedrivs redan idag av
kommersiella aktorer. Regionen bor dvervdaga om ytterligare sasongsbunden turisttrafik kan
overlatas till kommersiella aktorer. Detta skulle kunna medfora att resurser till RUFS-trafiken
kan frigoras.



| utredningen berérs heller inte hur skargardstrafiken ska bedrivas under perioder med
islaggning. Aven om vi nu haft nagra isfria vintrar i skargérden finns all anledning att tro att
det kan bli is dven i framtiden.

Att radikalt forandra skargardstrafiken ar att ytterligare paskynda skadrgardens déd och
istallet lamna kvar en semesterenklav som bara lever atta veckor om aret. Det kommer inte
att gagna Regionen och definitivt inte en levande skargard!

| stallet bor Trafikforvaltningen ta ett rejalt omtag, ta det basta ur dagens sjotrafik och de
bada alternativen och aterkomma med forslag pa l6sningar som betraktar skargardstrafiken
ur ett helhetsperspektiv. Forslag som utgar fran en 6nskan om en, aret runt, levande
skdrgard och som tar hansyn till alla de behov som fast-, deltids- och fritidsboende,
skdrgardens besodkare och néringslivet, har. Norra-, mellersta- och sédra skargardens olika
geografi och trafikbehov bor sarskilt beaktas.

SIKO finner det inte relevant att bara férhalla sig till de tva foreslagna alternativen.
Trafikforvaltningen bor i stéllet ta ett omtag och arbeta fram férslag med ett
helhetsperspektiv.

Skdrgardstonnaget

| Trafikforvaltningens forslag anges att stora delar av W-bolagets flotta faller for
aldersstrecket efter 25 ar. Detta ar anmarkningsvart eftersom man sa sent som 2019
genomfort en upphandling som inkluderar fartyg som ar mer an 50 ar gamla.

En kontinuerlig aldersforlangning av befintlig flotta kombinerad med en framtida, klok
upphandling som mojliggor for marknadens aktorer att investera i nya fartyg ar mer
relevant. Detta skulle avlasta Regionens investeringsbehov och kunna paskynda utvecklingen
av mer miljovanliga och tillganglighetsanpassade fartyg.

SIKO anser att en utomstaende utredning om en framtida skdrgardsflotta, med tydliga
tillganglighets- och miljodirektiv, snarast bor tillsdttas.

WAAB kontra SL

Waxholmsbolagets (WAAB) varumarke &r synonymt med skargarden och skargardstrafiken.
Det ar formodligen ett av Regionens mest vardefulla varumarken. Att 1ata detta 6ver 100 ar
gamla och mycket uppskattade varumarke ersattas av SL torde medféra betydliga goodwill
forluster for Regionen. Att trafiktekniskt integrera WAAB-trafiken med SL kan sikerligen
medfora effektivitets- och kostnadsbesparingar men det hindrar inte att all skargardstrafik
fortsatt seglar under Waxholmsbolagets flagg. Det ar att vdal omhanderta en del av
skargardens kulturarv.

SIKO havdar att Waxholmsbolaget fortsatt ska vara varumarket fér skargardstrafiken.

Samrad



SIKO saknar mojligheten att aktivt, i god tid, kunna delta i processer som ror
skargardstrafikens utveckling. Darmed férsvinner mojligheten att till forvaltningen vid ratt
tidpunkt kunna tillféra kunskaper som de som bor och verkar i skdargarden kan bidra med.
Manga onddiga diskussioner skulle darmed kunna undvikas.

SIKO staller sig till forfogande for att mer aktivt involveras i processen med att utveckla
Regionens kollektivtrafik till sj6ss.

Regionens anstrangda ekonomi

SIKO ar val medvetna om Regionens anstrangda ekonomi, inte minst pa grund av den
pagaende pandemin. Vi dr dven val medvetna att detta kan komma att paverka
skargardstrafiken negativt. Det ar darfor an mer angelaget att ett helhetsperspektiv anlaggs
och att de negativa konsekvenserna i mesta méjliga man begransas.

| samband med digitala moéten med vara medlemsforeningar i respektive norra, mellersta
och sodra skargarden framkom specifika synpunkter fran norra, respektive mellersta och
sodra skargarden, vilka aterfinns i bilaga.

Bilaga:

Specifika synpunkter fran norra skargarden

Bytespunkter: Simpnis, Ostersjo, Refsnas, Bromskar, Furusund, Osternis, Kpmanholm,
Solo

Prioriteringar:

e Trafik som snabbt och smidigt tar skolbarn och andra pendlare till skola och jobb fran
oarna - och anstallda ut till darna.

e Alla vara fastlandspunkter blir trafikerade och uppgraderade till hogre standard.

e Samma turlista varje dag - aret runt - dven pa fredagar! Att till exempel [amna bilen vid en
fastlandsbrygga fredag eftermiddag och aterkomma mandag morgon till en annan brygga pa
mandag morgon ar inte ok.

e Mojligheter att dven kunna gora kortare uppehall pa fastlandet. Att aka till tandlakaren,
handla i den lokala butiken pa fastlandet, vara med pa ett gympapass eller hamta eller
ldmna barn forskolan, ska inte behova ta en hel dag i ansprak. Det offentligas behov av att
komma ut pa 6arna med till exempel hemtjanstbesok o s v ar ocksa viktigt och kan pa sa vis
underlattas.

e Vi behover batar anpassade for trad, bryggor och resestrommar. Batarna maste kunna
lagga till dven vid Lillgrasken och Bromskars brygga. Sma snabba batar som kan trafikera alla

vardagar.

e Framfor allt maste skolskjutsfragan l6sas!



Specifika synpunkter fran mellersta skargarden

Bytespunkter: Asittra, Boda, Sollenkroka, Stavsnis

Prioriteringar:

Manga av punkterna ovan for norra skdrgarden ar givetvis giltiga dven for mellersta
skdrgarden:

Mojlighet for pendlare och inte minst bofasta barn och ungdomar att snabbt och
smidigt ta sig till och fran replipunkter och 6arna.

Basturlista — turer som oavsett arstid gar vid samma tidpunkt aret om och veckans
alla dagar. Under sommarsasong kan privata aktorer vara ett dnskvart och val
fungerande komplement.

Tillganglighetsanpassade batar — vi vet att kraven finns vid upphandlingar av
trafikutovare, men ser ocksa att till exempel M6ja traden ofta trafikeras av batar
som inte uppfyller tillganglighetskrav.

Mellanskargarden, har dnskemal om att dven alternativet att dka bat till och fran
stan finns kvar. Resan med buss 434 till replipunkten Sollenkroka har 62 hallplatser
och ar tidskravande plus har begransad kapacitet for bagage och barnvagnar.
Besoksnaringen, som ar viktig for bofasta som en naring, ar beroende av att resan till
Oar dven langt ut i skargarden kan goras som en trevlig upplevelse i sig.

En mer foretagsinriktad syn pa frakt och gods efterlyses.

Specifika synpunkter fran sodra skargarden

Bytespunkter: Stavsnas, Bjorkvik, Tyresd-Trinntorp, Saltsjobaden, Dalard, Arsta Havsbad,
Nynashamn, Ankarudden

Prioriteringar:

Manga av punkterna ovan for norra och mellersta skargarden ar givetvis giltiga daven for
sodra skargarden:

Mojlighet for pendlare och inte minst bofasta barn och ungdomar att snabbt och
smidigt ta sig till och fran replipunkter och 6arna.

Basturlista — turer som oavsett arstid gar vid samma tidpunkt aret om och veckans
alla dagar. Under sommarsasong kan privata aktorer vara ett onskvart och val
fungerande komplement.

Vad galler langlinjer till Stockholm finns dnskemal som blivit tydliga i samband med
utveckling av distansarbete under pandemin och som troligen ar en trend som
kommer att leva vidare. Man distansarbetar nagra av veckans dagar och aker sedan
till stan for moten vissa dagar. Métesdagarna valjer man langlinjer till stan sa att
man kan jobba under resan.



Namdo-traden anser man har fortsatt behov av alla de replipunkter som finns och
funnits — Saltsjobaden med sparbunden landtrafik, Tyreso Trinntorp, Bjorkvik och
Stavsnas.

En tillkommande parameter for Namdotrafiken ar Namdo som Nationalpark och
biosfaromrade, vilket kommer att medfdra okat tryck pa bra kommunikationer.

Runmard som ar en utpraglad “pendlardé” och behdver nuvarande trafiktathet. Man
har med oro noterat indragning av tidig pendlartur pa arets sommarturlista —
arbetspendling som fungerat i 30 ars tid fick stora problem.

"Hela resan” behover forbattras — busspassningen langt ifran optimal.

Uto prioriterar trafiken till Arsta Havsbad for att snabbt kunna ta sig till bland annat
kommuncentrum i Vasterhaninge, Handen.

Sasongsforlangning —"sommar” bor vara maj — september — och framférhallning i
turlisteinformationen for att underlatta for besdksnaringen ar hogt prioriterat.



